Tourismusverband

Schleswig-Holstein

Stellungnahme des Tourismusverbands Schleswig-Holstein e.V.
zum Entwurf des Landesweiten Nahverkehrsplans Schleswig-
Holstein 2027-2031

Der Tourismusverband Schleswig-Holstein (TVSH) bedankt sich fir die Gelegenheit zur
Stellungnahme zum Entwurf des Landesweiten Nahverkehrsplans Schleswig-Holstein 2027-
2031.

Die landesweite Tourismusstrategie Schleswig-Holstein 2030 stellt die Entwicklung eines
nachhaltigen Qualitatstourismus in den Mittelpunkt ihres Handelns. Dazu zahlen einerseits
die Gewahrleistung einer stressfreien und zugleich klimafreundlichen An- und Abreise und
Mobilitat vor Ort. Andererseits kommt der Qualitdt des Angebots eine hohe Bedeutung zu,
wobei insbesondere die Organisation und Ausgestaltung von Anreise und Fortbewegung
einen wesentlichen Einfluss auf das Gesamterlebnis der Gaste haben. Diese Aspekte sind
entscheidend, um Schleswig-Holstein als zukunftsfahige und nachhaltige
Tourismusdestination voranzubringen.

Angesichts der hohen Bedeutung des Tourismus ist eine gute Erreichbarkeit fur die
wirtschaftliche Entwicklung Schleswig-Holsteins von grofer Bedeutung. Hierfur ist eine
leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur im Bereich der Schiene und Stralle sowie ein stabiler
und weitgehend stérungsfreier Betrieb unabdingbar, denn die Fahrt zum Urlaubsziel und die
Mobilitadtsmoglichkeiten vor Ort sind gleichzeitig der erste Eindruck, den der Gast von der
Destination gewinnt.

ZU DEN KAPITELN

3 Verkehrspolitische Ziele und Handlungsfelder

OPNV und Wirtschaft

Wir begriRen, dass explizit auf den Tourismus und seinen wirtschaftlichen Stellenwert fir
Schleswig-Holstein eingegangen wird. Unseres Erachtens ist es jedoch nicht nur die Anreise,
die fur die Regionen relevant ist, sondern auch der Nutzen fir den Tagestourismus und die
Tagesausfliige der Ubernachtungsgéste. Gaste, die nur wenige Stunden an der Kiiste oder
im Binnenland verbringen méchten, werden das SPNV-Angebot nutzen, um mobil zu sein.
Eine entsprechende Taktung und Kapazitat sind insbesondere in der Hauptsaison,
bestenfalls von Mai bis Oktober, zu berticksichtigen.

OPNV und Klimaschutz

Der LNVP betont die zentrale Rolle des SPNV als Rickgrat des 6ffentlichen Verkehrs.
Zugleich wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass fir eine erfolgreiche
Verkehrsverlagerung auf die Schiene die Ausgestaltung der ,letzten Meile® von
entscheidender Bedeutung ist und Bus-, Fahrrad- sowie flexible Bedienangebote die Schiene
sinnvoll erganzen missen.
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Der TVSH unterstitzt diesen Ansatz ausdriicklich und bittet zudem darum, im LNVP
verbindliche Qualitatsanforderungen fir Zubringerverkehre zu definieren. Dazu gehoéren
insbesondere:

e taktsichere und verlassliche Anschlisse an den SPNV,

e Kklare, merkbare Taktstrukturen,

e Bedienung auch in Randzeiten sowie an Wochenenden und Feiertagen,
e Bertcksichtigung saisonaler Nachfragespitzen im Tourismusraum.

Die im LNVP formulierte Bedeutung der ,letzten Meile“ sollte in der weiteren Umsetzung
konkret hervorgehoben werden, um schienenferne Orte tatsachlich gleichwertig einzubinden.

4 MaBnahmen des LNVP mit Zeithorizonten und Umsetzungsperspektiven
4.3 MaBnahmen fiir den Ausbau von Angebot und Infrastruktur

4.3.1 Fahrplan- und KapazitaitsmaBnahmen

Seite 55 - Fliigelkonzept RE74 Jiibek — Flensburg

Der TVSH begriit das angedachte Fligelkonzept des RE 74 (Kiel, Schleswig, Jubek —
Husum/Flensburg). Dieses Konzept schafft eine weitere stiindliche Verbindung zwischen
Schleswig und Flensburg. Dies verbessert die die Erreichbarkeit beider Zentren.

Seite 68 - Stufenkonzept fiir die Regio-S-Bahn Liibeck
Die Anbindung mit der Region per S-Bahn begrufden wir ausdrucklich.

Bei der RS5 geben wir jedoch zu bedenken, dass die Anbindung von Pansdorf fir Gaste aus
Richtung Kiel kommend an Attraktivitat verliert, da der Umstieg in Malente oder Eutin
erforderlich ist. Der Bahnhof Bad Schwartau wird aufgrund langer Wartezeiten weniger
genutzt. Vielmehr ist die Weiterfahrt von Kiel kommend und Halt in Pansdorf wichtig, um mit
dem Bus nach Timmendorfer Strand zu fahren. Dies wirde eine attraktive Verbindung
erhalten.

Auf der Grafik auf Seite 68 wird deutlich, dass ab Malente Nord keine Weiterfahrt nach
Litjenburg vorgesehen ist. Die Verbindung der Holsteinischen Schweiz mit der Kiiste (ab
Latjenburg mit dem Bus Richtung Hohwacht) wiirde die Mobilitat der Gaste aus dem
Binnenland um ein Vielfaches verbessern. Aber auch durch die Erreichbarkeit von Hohwacht
wurden sich fur den Ort neue Mdglichkeiten bieten.

Seite 70 - Regio-S-Bahn Liibeck, Ast Biichen (RS4)

Fir die Strecke Kiel — Libeck — Lineburg wird eine deutliche Angebotsverbesserung
angeregt.

Insbesondere sollte der Abschnitt Liineburg — Libeck perspektivisch in einen
durchgehenden Halbstundentakt Gberfuhrt werden. Dies wurde nicht nur die Attraktivitat der
Verbindung steigern, sondern auch eine leistungsfahige Umleitungs- bzw.
Umgehungsstrecke im Raum Hamburg schaffen.
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Fir die Verbindung Kiel- Libeck mdchten wir bereits heute auf mdgliche
Kapazitatsengpasse auch auf dieser Bahnverbindung insbesondere an Wochenende
hinweisen. Hier kommen erfahrungsgemaf Radtouristen hinzu, da sich die Holsteinische
Schweiz wunderbar mit Rad erkunden und per Bahn erschlieRen Iasst.

Gerade fir die Radmitnahme ist es attraktiver, schon in Libeck den Zug direkt nach Kiel zu
nutzen. So erspart man sich den oft sehr stressigen Umstieg in Hamburg. Zurzeit ist die
Verbindung Kiel — Libeck — Lineburg aufgrund der Wartezeiten und der nicht angepassten
Anschlussverbindungen wenig attraktiv, da sich die Reisekette dadurch um gut eine Stunde
verlangert.

Der zweigleisige Ausbau der Gesamtachse Kiel — Liibeck — Lineburg ist aus unserer Sicht
sinnvoll. Neben der Kapazitatserhéhung wirde dies zur Entlastung des Knotens Hamburg
beitragen und die Betriebsstabilitat deutlich verbessern.

Durch den Ausbau kénnten Wartezeiten in Bahnhoéfen, wie z. Bsp. Libeck und Biichen,
reduziert werden. Dies wirde entweder die Gesamtfahrzeit verkiirzen oder zuséatzliche
Haltepunkte ermdglichen, ohne die Attraktivitat der Verbindung zu mindern.

Seite 75 - Neue RB Plon — Neumiinster

Auch die Anbindung Uber Ascheberg in die Holsteinische Schweiz und an die Kiste
begrifen wir, da Neumunster ein zentraler Knotenpunkt ist und sich die Anreise flr
Urlaubsgaste verbessern wurde. Insbesondere wenn durchgehende Zige wie Munchen —
Ldbeck entfallen.

Wir sprechen uns jedoch fiir ein Fligelverfahren aus, damit Gaste tiber Ascheberg/PIon
Richtung Libeck reisen kdnnen. Jeder Umstieg in einer zunehmend alternden Gesellschaft
erhoht die Bereitschaft zum Wechsel auf den OPNV.

4 MaBnahmen des LNVP mit Zeithorizonten und Umsetzungsperspektiven
4.3 MaBnahmen fiir den Ausbau von Angebot und Infrastruktur

4.3.2 MaBRnahmen Infrastruktur

Seite 92 — Dagebiill Mole

Zur Verbesserung der Anbindung der Fahrverkehre nach Féhr und Amrum ist mindestens
eine tagliche umsteigefreie Zugverbindung von Hamburg nach Dagebdull Mole vorzusehen.
Der Umstieg in Hamburg aus dem Fernverkehr sollte mdglichst vom gleichen Bahnsteig
erfolgen.

Seite 113 - Bad Schwartau Waldhalle — Liibeck Travemiinde Strand, Baustufe 1

Die Durchbindung der Strecke von Hamburg nach Traveminde und Neustadt (auf der
Baderstrecke) begrifen wir sehr. Zu beachten ist jedoch die Kapazitatsreduzierung nach
Travemunde. In der Hochsaison nutzen viele Libecker das Strand- und
Veranstaltungsangebot (Travemunde Woche, etc.) in Travemunde. Insofern sollte der
Sommerplan in keinem Fall eine Reduzierung beinhalten.
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Die Umsteigezeiten im Nahverkehr zwischen Hamburg und Libeck sind derzeit haufig
ungunstig und insbesondere fiir Reisende mit Gepack schwer zu bewaltigen. Wir fordern
daher besser abgestimmte Fahrplane und Umsteigezeiten, um bspw. die Weiterreise in die
Urlaubsregionen Libecker Bucht und Holsteinische Schweiz attraktiver mit der Bahn zu
gestalten.

4.4 Weitere VerbesserungsmaRnahmen

Seite 138 - Aufwertung von Bahnhoéfen und ihrem Umfeld

Ebenfalls wird begrifdt, dass die Sicherheit, der Komfort und die Aufenthaltsqualitat an den
Stationen und im Bahnhofsumfeld starker in den Fokus riickt. An dieser Stelle bitten wir um
eine Konkretisierung der MalRnahmen.

5 Finanzierung

5.4 Einschiatzung zur Finanzierbarkeit der LNVP-Projekte

Seite 169 - zu planende MaRnahmen

Ein zusatzlicher Halt am Sidstrand Eckernforde konnte sowohl die B 76, als auch die
Parkplatze im Bereich des Sudstrandes entlasten. Die geplante Regio-S-Bahn-Anbindung
,Kiel Krankenhaus — Eckernférde” ist wiinschenswert, wird aus unserer Sicht aber nicht als
prioritdr angesehen. Das Krankenhaus ist bereits durch den Stadtbusverkehr sowie durch
Buslinien in Richtung Schleswig und Kappeln gut angebunden. Eine Ausweitung des
Stadtverkehrs Eckernférde, insbesondere an Sonntagen, kdnnte hier kurzfristig das Angebot
verbessern.

Seite 172 — zu untersuchende MaBRnahmen

Eine direkte Verbindung in Richtung Kappeln und Flensburg ist insbesondere fiur Gaste
interessant, die die Region Angeln/Schlei besuchen moéchten — ebenso in die Gegenrichtung.

Zudem spielt der Radtransport eine wichtige Rolle, insbesondere im Zusammenhang mit
dem Ostseekistenradweg. Insgesamt sollte die Erreichbarkeit der Kistenorte per Bahn
gestarkt werden.

ZU DEN THEMEN

Marschbahn

Die Marschbahn zwischen Niebill und Westerland nimmt eine Schltisselrolle fiir die
Erreichbarkeit der Insel Sylt sowie fur die Mobilitdt der Bevolkerung in der Region ein. Sie ist
unverzichtbare Lebensader fir die Menschen vor Ort. Zugleich zahlt die Insel Sylt zu den
bedeutendsten und am starksten entwickelten touristischen Destinationen Deutschlands.

. .. ______________________________________________________________________________|] 4
Tourismusverband Schleswig-Holstein e.V.

Wall 55, 24103 Kiel | Tel.: 0431 / 560 105-0 | Mail: info@tvsh.de
www.tvsh.de



Tourismusverband

Schleswig-Holstein

Aufgrund ihrer geografischen Lage ist sie in besonderem Male von einer bundesweiten
Randlage gepragt. Die Bahnverbindung stellt daher die zentrale infrastrukturelle Lebensader
der Insel dar. Fir die zahlreichen Pendler sowie fiir Gaste und Beschaftigte existiert keine
gleichwertige Alternative der Anreise. Eine leistungsfahige Schienenanbindung ist von
grundlegender Bedeutung fir die soziale und wirtschaftliche Stabilitat der gesamten Region.

Vor diesem Hintergrund ist der bereits planerisch angestof3ene zweigleisige Ausbau der
Strecke in den Abschnitten Niebdull-Klanxbull (Kreis Nordfriesland) sowie Morsum—-Tinnum
auf Sylt ein langst Uberfalliger Schritt. Er ist entscheidend, um die Kapazitat der Strecke zu
erhdhen, die Betriebsstabilitdt zu verbessern und die Punktlichkeit sowie Zuverldssigkeit des
Bahnverkehrs nachhaltig zu sichern.

Um dies zu erreichen, muss die Finanzierung des zweigleisigen Ausbaus verbindlich
beschlossen werden. Die Planungs- und Genehmigungsverfahren miissen massiv
beschleunigt werden.

Die im Entwurf aufgezahlten Verbesserungsmalnahmen, die direkt oder indirekt zur
Betriebsqualitat auf der Marschbahnstrecke beitragen kénnen, werden ausdrticklich begruft.

Malfgeblich fiir eine Verbesserung, die bei den Fahrgasten ankommt, sind jedoch
ausschlie3lich Malinahmen, die auch tatsachlich realisiert werden. Hier stimmt es
bedenklich, dass auch die hdchste der drei Kategorien fur Malnahmen im Rahmen des
LNVP (1. ,gesetzt”, 2. ,zu planen® und 3. ,zu untersuchen®) lediglich als ,voraussichtlich
finanzierbar“ beschrieben wird.

Die Darstellung zur Punktlichkeit der einzelnen Bahnstrecken macht deutlich, wie schlecht
insbesondere der Zustand auf der Marschbahn ist. Allerdings fliihren die Zahlen teilweise in
die Irre, da in die Statistik lediglich Zlige eingehen, die ihr Ziel erreicht haben. Zugausfalle
werden hier nicht berucksichtigt.

In der Liste der durch den SPNV zu 100% ausgelasteten Strecken fehlt die Strecke Niebull —
Westerland. Dies ist nicht nachvollziehbar. Es sei denn, der LNVP argumentiert damit, dass
die Strecke nicht durch den bestellten SPNV ausgelastet sei, sondern durch den Autozug.
Dies verschleiert allerdings den Blick auf die Realitat. Auch die direkt danach erwahnten
fehlenden Kreuzungsmaoglichkeiten beziehen sich ausschlieRlich auf das Netz Mitte.

SEV und Fahrradmitnahme

Kinftig sollte bei Schienenersatzverkehren (SEV) grundsatzlich die Mithahme von
Fahrradern ermdéglicht werden. Gerade in touristisch gepragten Regionen mit starkem
Fahrradtourismus ist dies essenziell.

So war bspw. wahrend der Bauarbeiten an der Brlicke tiber den Nord-Ostsee-Kanal sowie
an der Schleibricke Eckernférde fur Radfahrende zeitweise vollstdndig vom Bahnverkehr
abgehangt. In den Fahrzeugen des SEV wurden nicht oder nur selten Fahrrader
mitgenommen.

Gepackaufbewahrung

Problematisch ist die fehlende Mdglichkeit zur sicheren Gepackaufbewahrung an Bahnhdofen.
Aufgrund der zeitlichen Differenz zwischen Check-in bzw. Check-out und Abfahrt oder
Ankunft der Zluge entstehen regelmaflig Anfragen bei Touristinformationen.
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Als serviceorientierter Partner ibernimmt bspw. die Eckernférde Touristik und Marketing
GmbH diese Aufgabe auf Anfrage, allerdings sollte dies infrastrukturell am Bahnhof selbst
geldst werden (z. Bsp. durch Schlie3facher oder ein digitales Gepacksystem).

Baderbahn

Wir begriiRen, dass ein Fortbestand der Baderbahn mit der Regio-S-Bahn vorgesehen ist.
Diese Verbindung ist nicht nur fir die Anreise und vor-Ort-Mobilitat unserer Gaste wichtig,
sondern dient auch Mitarbeitenden, ihre touristischen Betriebe zu erreichen.

Die vorgesehenen Kapazitaten bitten wir zu Gberprifen, da diese bereits heute in der Saison
von Juni bis September lGberlastet sind.

Um den fir die Region so wichtigen Tagestourismus weiter bedienen zu kénnen, sollte
mindestens ein durchgehender Zug am Samstag und Sonntag eingesetzt werden.

Busverkehr

Die im Entwurf des LNVP dargestellte schwierige Finanzlage im Schienenverkehr ist
nachvollziehbar, kann aber nicht auf Kosten des Busverkehrs in der Flache geldst werden.
Die durch das Land beschlossene Streichung der Dynamisierung der OPNV-Mittel des
Landes ist daher zurlickzunehmen, denn die Kreise und kreisfreien Stadte als
Aufgabentrager fur den Busverkehr stehen ebenfalls vor erheblichen finanziellen
Herausforderungen.

ZU EINZELNEN GEMEINDEN/ORTEN

Die folgenden Anmerkungen resultieren aus den Stellungnahmen der Mitgliedsgemeinden
des TVSH, die auf einer Umfrage des Verbands vom Februar 2026 beruhen:

Eckernforde: Barrierefreiheit und Verbesserung der Aufenthaltsqualitét durch
Witterungsschutz

Zum Thema Barrierefreiheit zahlen auch witterungsbedingte Einschrankungen. Die
derzeitigen, haufig sehr kleinen Unterstellmdglichkeiten am Bahnhof in Eckernférde sind
bereits heute nicht ausreichend. In Stof3zeiten bieten sie nicht gentigend Platz und nur
eingeschrankten Schutz. Zudem missen Reisende den Schutzbereich verlassen, um in den
Zug einzusteigen.

In der Winterzeit entsteht ein hoher personeller Aufwand zur Schnee- und Eisbeseitigung auf
den Bahnsteigen. Bei dauerhaftem Schneefall kdnnen die Flachen nicht kontinuierlich
freigehalten werden. Die Aufenthaltsqualitat sinkt erheblich, gleichzeitig steigt das
Unfallrisiko. Besonders betroffen sind mobilitdtseingeschrankte Personen, Rollstuhlfahrende
sowie Reisende mit Kinderwagen.

Am ZOB verscharft sich die Situation durch den regelmaRigen Busverkehr. Schnee wird
haufig vor dem Raumen festgefahren und vereist. Fiir Menschen mit Einschrankungen wird
das Erreichen oder Wechseln der Bussteige dadurch erheblich erschwert.

Eine vollstandige Uberdachung der Bahnsteige und zentraler Flachen wirde die
Aufenthaltsqualitat deutlich verbessern und gleichzeitig die Sicherheit erhéhen.

. .. ______________________________________________________________________________|] 6
Tourismusverband Schleswig-Holstein e.V.

Wall 55, 24103 Kiel | Tel.: 0431 / 560 105-0 | Mail: info@tvsh.de
www.tvsh.de



Tourismusverband

Schleswig-Holstein

Als Solariiberdachung ausgefiihrt, kdnnten diese Flachen zusatzlich zur Stromproduktion
genutzt werden. Am Bahnhof Eckernforde kdnnten Gber Bahnsteige, den Parkplatz am
Grunen Weg sowie den ZOB — auf einer Flache von bis zu 25.000 m? — Photovoltaikanlagen
installiert werden. Dies wiirde sowohl einen Beitrag zur nachhaltigen Energieerzeugung als
auch zur klimafreundlichen Infrastrukturentwicklung leisten.

Kreis Nordfriesland: Bahnstrecken

Der Verweis auf die Abdeckung der Landesflache mit Mobilfunk ist irreflihrend und im
Rahmen des LNVP eigentlich auch irrelevant. Entscheidend ware vielmehr die Frage, wie die
Abdeckung mit Mobilfunk auf den Zugstrecken ist. Hier bleibt der Entwurf wie auch an vielen
anderen Stellen unbestimmt und nennt weder konkrete Bestandsdaten noch verifizierbare
Zielvorgaben.

So wird das Wagenmaterial auf der Marschbahn It. LNVP seit 2005 einem Refresh
unterzogen, mit dem unter anderem auch die Erreichbarkeit Gber Mobilfunk und WLAN
verbessert werden soll. Auch hier fehlen jedoch konkrete Aussagen darlber, was bereits
erreicht wurde und wann die MalRihahme abgeschlossen sein soll. Aus Nutzerperspektive hat
sich hier in den letzten Jahren leider nur sehr wenig getan.

Gemeinde Laboe

Die Gemeinde Laboe begriif3t die strategische Zielsetzung des LNVP, insbesondere die
konsequente Starkung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), die Reaktivierung der
Bahnstrecke Kiel — Schénberg — Schonberger Strand (,Hein Schénberg®) sowie die
angestrebte Weiterentwicklung hin zu einer Regio-S-Bahn-Struktur im Raum Kiel. Diese
Malinahmen stellen einen wichtigen Baustein flr die nachhaltige Mobilitdtsentwicklung im
Kreis Plon dar. Gleichzeitig ergeben sich hieraus strukturelle Veranderungen fur das
Verkehrsgeflige im Klstenraum der Probstei, die aus Sicht der Gemeinde Laboe einer
differenzierten Betrachtung bediirfen.

1. Starkung des SPNV und Bedeutung der ,letzten Meile*

Der LNVP betont die zentrale Rolle des SPNV als Riickgrat des 6ffentlichen Verkehrs.
Zugleich wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dass fir eine erfolgreiche
Verkehrsverlagerung auf die Schiene die Ausgestaltung der ,letzten Meile® von
entscheidender Bedeutung ist und Bus-, Fahrrad- sowie flexible Bedienangebote die Schiene
sinnvoll erganzen missen.

Die Gemeinde Laboe unterstitzt diesen Ansatz ausdricklich.

Mit Inbetriebnahme der reaktivierten Bahnstrecke wird sich das regionale Busnetz —
insbesondere das Netz der Verkehrsbetriebe Kreis Plon (VKP) — auch auf
Zubringerfunktionen zu SPNV-Haltepunkten wie Probsteierhagen und Schénberg ausrichten.
Vor diesem Hintergrund bittet die Gemeinde Laboe darum, im LNVP verbindliche
Qualitatsanforderungen fur Zubringerverkehre zu definieren. Dazu gehéren insbesondere:

e taktsichere und verlassliche Anschllisse an den SPNV,
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e klare, merkbare Taktstrukturen,
e Bedienung auch in Randzeiten sowie an Wochenenden und Feiertagen,
e Berucksichtigung saisonaler Nachfragespitzen im Tourismusraum.

Die im LNVP formulierte Bedeutung der ,letzten Meile® sollte in der weiteren Umsetzung
konkret hervorgehoben werden, um schienenferne Orte tatsachlich gleichwertig einzubinden.

2. Sicherung der direkten Kiel-Anbindung

Laboe verfligt Uber eine stark nachgefragte, umsteigefreie Anbindung an die
Landeshauptstadt Kiel, insbesondere tiber die KVG-Linie 14 und sowie erganzend lber die
werktagliche Schnellbuslinie 102.

Diese Direktverbindungen entlang der Orte an der Kieler Férde (Heikendorf, Ménkeberg,
Schulen im Bereich Kieler Ostufer) erfillen wesentliche Funktionen fir:

e Pendlerinnen und Pendler,

e Schilerinnen und Schiller,

o die medizinische Versorgung,
e Verwaltungs- und Alltagswege,
e touristische Tagesverkehre.

Eine alleinige Umsteigeverbindung Uber einen SPNV-Haltepunkt (z. B. Laboe —
Probsteierhagen — Kiel Hbf) stellt fur viele Nutzergruppen keinen gleichwertigen Ersatz dar.

Die Gemeinde Laboe bittet daher darum sicherzustellen, dass die Starkung der Schiene
nicht mittelbar zu einer Schwachung bestehender umsteigefreier Direktverbindungen fuhrt.
Die direkte Anbindung Laboes an Kiel ist ein eigenstandiger Standortfaktor und sollte
planerisch gesichert bleiben.

3. Touristische Verkehre im Kustenraum

Der LNVP verfolgt das Ziel, die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs insgesamt zu steigern.
Die Probstei ist jedoch nicht ausschliel3lich Pendlerraum, sondern in erheblichem Male
Tourismusregion.

Mit der Reaktivierung der Bahnstrecke wird insbesondere Schénberger Strand verkehrlich
aufgewertet. Diese Entwicklung wird begrifit.

Gleichzeitig ist zu berucksichtigen, dass touristische Verkehre haufig weniger umstiegsaffin
sind und Direktverbindungen zwischen Kistenorten weiterhin nachgefragt werden. Komfort,
Einfachheit und Gepacktauglichkeit sind fur Urlauberinnen und Urlauber entscheidende
Kriterien. Die Gemeinde Laboe regt daher an, touristische Verkehrsstrome als eigenstandige
Planungsdimension zu berilicksichtigen und direkte Relationen zwischen Kiistenorten nicht
ausschlief3lich unter dem Gesichtspunkt einer SPNV-Zubringerfunktion zu bewerten.
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4. Einbindung der Fordeschifffahrt in das Mobilitatssystem

Der LNVP weist auf die Notwendigkeit einer verbesserten Verknlpfung unterschiedlicher
Verkehrstrager hin und erkennt Modernisierungsbedarf bei Verknipfungsanlagen an.

Im Férderraum kommt neben Schiene und Bus die Férdeschifffahrt als erganzender
Verkehrstrager hinzu. Diese erfillt sowohl touristische als auch alltagsrelevante Funktionen
und ist Bestandteil des Umweltverbundes.

Die Gemeinde Laboe bittet daher darum,

o die Fordeschifffahrt im LNVP ausdricklich als erganzenden Verkehrstrager zu
bertcksichtigen,

o tarifliche und fahrplanerische Integration weiterzuentwickeln,

e intermodale Verknlpfungspunkte (Bus — Schiff — Rad — SPNV-Zubringer) planerisch
zu starken.

Eine integrierte Betrachtung aller Verkehrstrager erhéht die Attraktivitat des Gesamtsystems
und unterstitzt die verkehrspolitischen Ziele des Landes.

5. Mobilitatsgarantie und flexible Bedienformen

Der LNVP formuliert die Vision einer Mobilitdtsgarantie mit verlasslicher, regelmafiger
Anbindung auch im landlichen Raum und hebt flexible Bedienformen ausdriicklich hervor.

Far schienenferne Kistenorte wie Laboe sind Angebote wie Anruf-Linien-Fahrten (ALFA)
dabei kein ergdnzendes Randangebot, sondern eine wichtige Saule der Erreichbarkeit —

insbesondere im Zusammenspiel mit den neuen SPNV-Haltepunkten im Zuge von ,Hein

Schonberg®.

Entscheidend ist, dass flexible Angebote organisatorisch stabil, wirtschaftlich abgesichert
und qualitativ verlasslich ausgestaltet werden. Dazu gehdren:

e verlassliche Wochenend- und Feiertagsangebote,
e transparente Bedienstandards,

e Integration in einheitliche Informationssysteme,

o langfristige Sicherung der Betreiberstrukturen.

Nur so kann die angestrebte Mobilitdtsgarantie tatsachlich wirksam werden.

6. Gleichwertige Entwicklung schienenferner Kiistenorte

Die Gemeinde Laboe begrufit die verkehrliche Aufwertung der Probstei insgesamt.
Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass schienenferne, aber nachfragestarke Kiistenorte nicht in
eine rein nachgeordnete Zubringerrolle gedrangt werden.

Laboe ist:
e eigenstandiger Wohn- und Pendlerstandort,
e bedeutender Tourismusort,
e Ziel fir Tagesgaste,
. .. ] 9

Tourismusverband Schleswig-Holstein e.V.

Wall 55, 24103 Kiel | Tel.: 0431 / 560 105-0 | Mail: info@tvsh.de
www.tvsh.de



Tourismusverband

Schleswig-Holstein

Die Erreichbarkeit muss mindestens auf heutigem Niveau gesichert bleiben. Eine
Verkehrswende wird nur dann breite Akzeptanz finden, wenn sie nicht als qualitative
Verschlechterung wahrgenommen wird.

Fehmarn

Mit dem Fehmarnbelt-Tunnel ist mit zusatzlicher Nachfrage in Richtung Norden zu rechnen —
auch im Hinblick auf Fahrradmitnahme.

Eine schnellere Verbindung von Kiel in Richtung Fehmarn ist wiinschenswert. Derzeit
mussen Reisende zunachst weit nach Stden fahren und nach einem Umstieg wieder nach
Norden zurlickfahren. Mit einer Reisezeit von rund drei Stunden ist die Verbindung per Bahn
derzeit etwa doppelt so lang wie mit dem Pkw.

Eine neue Kreuzungsmoglichkeit im Bereich Bad Malente oder PIon in Richtung Fehmarn
koénnte die Reisezeit deutlich verkirzen und die Attraktivitat der Verbindung erheblich
steigern.

Stadt Kiel

Aus touristischer Sicht ist die Strecke Kiel-Hamburg fir die Destination Kieler Forde am
relevantesten (Zubringerknotenpunkt z.B. ICE, Internationale Anreisen, Flughafen,
Kreuzfahrt, Stadtereisende, MICE)

Die Bahnverbindung KI-HH muss stabiler werden: halbstiindige Taktung, weniger
Verspatungen, robustere Betriebsqualitat und definitiv schnellere Direktverbindungen.

Gemeinde Dersau

Wir wirden es sehr begruf3en, wenn die Linie 360 der VKP (PIon — Neumunster), die nur an
der Haltestelle Dersau B 430 halt, den ca. 5 Min langeren Weg durch Dersau fahrt und die
Haltestellen anfahrt. Gerade im landlichen Bereich und aufgrund der alternden Bevdlkerung
ist es wichtig, dass der 6ffentliche Nahverkehr diesen anbindet.

Besonders die Anbindung nach Ascheberg, Neumiinster und Pl6n ist fur die Erreichbarkeit
von Arzten und fiir die touristische Entwicklung von groRer Bedeutung.

Die Linien 361 und 362 kdnnten durch die Linie 360 erganzt werden, zumal diese teilweise in
den Schulferien nicht fahren. Auch sonntags ware Dersau dann nicht mehr vom 6ffentlichen
Nahverkehr abgeschnitten.

Timmendorfer Strand

Diskrepanz zwischen Zielen und Aussagen des LNVPs und der Absicht des Landes, die
Baderbahn stillzulegen

Im Entwurf des LNVPs wird richtigerweise die entscheidende Bedeutung eines starken
OPNVs fiir eine florierende Wirtschaft herausgestellt (s. Seite 36). Explizit wird auf die
verschiedenen, positiven Einflisse und Funktionen des SPNVs sowie des OPNVs fiir den
Tourismus hingewiesen. Dies kann aus der momentanen Sicht fir Timmendorfer Strand
bestatigt werden. Leider sieht der LNVP jedoch nicht die Optimierung dieses Systems fir die

Tourismusverband Schleswig-Holstein e.V.

Wall 55, 24103 Kiel | Tel.: 0431 / 560 105-0 | Mail: info@tvsh.de
www.tvsh.de



Tourismusverband

Schleswig-Holstein

Zukunft vor, sondern fir Timmendorfer Strand und die benachbarten Tourismusorte der
Libecker Bucht genau das Gegenteil: namlich den Verzicht auf eine der erfolgreichsten
Bahnverbindungen: ,Der Baderbahn®.

Dies hat fir die Fahrgaste und touristischen Betriebe gravierende Auswirkungen. Nach den
Planen des Landes Schleswig-Holstein sollen Fahrgaste, die aus Hamburg und Libeck
Timmendorfer Strand erreichen wollen, in Zukunft bereits in Ratekau aussteigen bzw.
umsteigen. Die in einer aktuellen Machbarkeitsstudie untersuchten Alternativen bieten dabei
keine Lésung des Problems. In allen vier untersuchten Fallen verliert die Region ca. 50% der
Fahrgaste und schafft damit gerade die Probleme, die laut Seite 36 der SPNV / OPNV doch
beseitigen soll.

Konkrete Auswirkungen der Planungen:

Bei taglich im Durchschnitt 1.400 Fahrgasten betrifft diese Planung jahrlich ca. 450.000
Personen auf ihrem Weg zur Arbeit, zur Schule, zur Ausbildungsstatte, an den Strand oder in
den Urlaub.

Hinzu kommen taglich im Durchschnitt ca. 900 Fahrgaste, die den Scharbeutzer Bahnhof
nutzen.

Analysen gehen davon aus, dass dann ca. 50 % weniger Fahrgéaste mit dem OPNV an die
Ostsee reisen, stattdessen zusatzlichen Stralienverkehr verbunden mit Umweltbelastung,
Larm und Abgasen auslésen. Alleine an direktem Kaufkraftverlust errechnet sich so eine
Summe von ca. 7,5 Mio. € im Jahr weniger in Timmendorfer Strand.

Die Betroffenen sind

1. Pendler, die zur Arbeit oder Ausbildung nach Timmendorfer Strand fahren. Viele
Pendler arbeiten in gastronomischen Betrieben, die u.a. auf sehr friihe und sehr
spate Verbindungen angewiesen sind. Busse werden das nicht leisten kdnnen. Es
droht, dass die Arbeitsplatze und Ausbildungsplatze in Timmendorfer Strand und
Scharbeutz unattraktiver werden, da sie schlicht nicht mehr erreichbar sind. Dies in
Zeiten von Fachkraftemangel schwacht den gesamten Wirtschaftsstandort und die
Wettbewerbsfahigkeit der Tourismusorte. Aber auch andere Branchen, wie
Handwerksbetriebe, Einzelhandel, Verwaltungen, etc. und die Firma Brandenburg
oder die Curschmann-Klinik sind von Arbeitskraften von auf3erhalb der Gemeinden
angewiesen. Fur alle wird der Arbeitsweg langer und aufwendiger.

2. Pendler, die in Libeck oder Hamburg arbeiten und auf die Bahn angewiesen sind.

3. Urlaubsgaste, die mit der Bahn anreisen. Schatzungen gehen davon aus, dass ca. 10
% der (oft alteren) Gaste zur Zeit die Bahn fur ihre Anreise nutzen. Allein in
Timmendorfer Strand wurden in 2025 ca. 420.000 Urlaubsgaste gezahit. Dies wirde
bedeuten, dass ca. 42.000 Urlauber mit der Bahn anreisen. Fallen wie prognostiziert
50% dieser Gaste weg, muss Timmendorfer Strand auf Uber 20.000 Gaste mit
entsprechender Kaufkraft (157,30 € durchschnittliche Tagesausgaben, DWIF 2024)
verzichten.

4. Tagesgaste, die an den Strand und zu Veranstaltungen mit der Bahn anreisen. An
schénen Sommertagen reisen bis zu 400 Personen in einem Zug an die Ostsee. Es
gibt keine Losungsvorschlage, wie diese Anzahl von Tagesgasten aus Ratekau mit
Bussen oder anderen Alternativen zum Strand beférdert werden kdnnen.

Dies alles fihrt zu verstarktem Umsteigen in das eigene Auto und somit zu
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¢ noch mehr Verkehrsbelastung fiir Hemmelsdorf und seine Einwohner
e noch mehr Verkehr in den Ostseebadern
e noch mehr Parksuchverkehr

¢ hoherem Flachenbedarf flr Parkraum, was unattraktiv ist und hohe Kosten
verursacht

e zu erhohtem CO2-Ausstoly und somit klimaschéadlich ist
e zu mehr Larm

Insgesamt leidet die Attraktivitdt der Gemeinde und beeintrachtigt die Lebensqualitat und
den Freizeitwert fur alle Einheimischen und Gaste!

Diskrepanz zur politischen Zielsetzung:

Das Vorhaben, die sehr erfolgreiche Baderbahn aufzugeben, widerspricht zu dem den
politischen Zielen seit 2018, wie folgender Auszug aus Koalitionsvertrag der
Bundesregierung belegt:

Zitat: ,Schienenverkehr*:

Mit einem Schienenpakt von Politik und Wirtschaft wollen wir bis 2030 doppelt so viele
Bahnkundinnen und Bahnkunden gewinnen und dabei u.a. mehr Guterverkehr auf die
umweltfreundliche Schiene verlagern. ...“ und etwas weiter:

,Wir wollen Bundesmittel flr den Betrieb von Schienennebenstrecken zur Verfligung stellen
sowie ein Programm zur Férderung der Mobilitat im landlichen Raum auflegen. Wir wollen
Bahnhdofe und -haltestellen in den Regionen halten.*

.... Das Schienennetz und die Stationen sind Teil der 6ffentlichen Daseinsvorsorge.
Entscheidungen, an welcher Stelle des Netzes in den Erhalt und Ausbau der
Schieneninfrastruktur investiert wird, missen durch den Bund frei von Gewinninteressen
privater Dritter gefallt werden.”

Im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung Schleswig-Holstein wird explizit auf die
Baderbahn Bezug genommen:

,Eine Fortfihrung des Betriebs auf der ,Baderbahn® fiir Feriengaste, Ausfliglerinnen und
Ausfligler und Pendelnde unter Einbindung innovativer Betriebskonzepte streben wir an®.

Die Glaubwurdigkeit dieser politischen Willensbekundungen ist nach dem jetzigen LNVP
mehr als fragwdrdig.

Chronologische Beteiligung der Region an dem Prozess:

Die Beteiligung der Region an der Diskussion wahrt nunmehr seit weit Gber zehn Jahren. Die
Frustration vor Ort Uber die nicht Bericksichtigung der Interessen durch das Land
Schleswig-Holstein wachst dabei stetig. Hier daher ein kurzer zusammenfassender
Ruckblick:

1. Ausloser Staatsvertrag Danemark — Deutschland zum Bau der Festen
Fehmarnbeltquerung inklusive Hinterlandanbindung in Ostholstein

2. Planungen der Bahn, die Bestandstrasse der Baderbahn auszubauen und durch die
Tourismusorte zu flhren
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3. Widerstand der Ostseebader mit Erreichen, dass ein Raumordnungsverfahren (ROV)
durchgefiihrt wird. Forderung der Region: 2+1 Lésung (zwei Trassen als
Neubautrasse und eine Trasse flr den SPNV, damit Erhalt der Baderbahn)

4. Ergebnis des ROVs: Verlegung und Neubau der Bahntrasse an die A1.

5. Gleichzeitige Absichtserklarung im ,Letter of Intent” zwischen dem Land Schleswig-
Holstein und der Deutschen Bahn, samtliche Verkehre nur noch auf der
Neubautrasse zu flhren (= 2+0). Begriindung: zwei parallele Bahntrassen sind
unwirtschaftlich.

6. Erste Petition (2018) an das Land Schleswig-Holstein zum Erhalt der Baderbahn mit
Begriindung (siehe unten). Ergebnis: Das Wirtschaftsministerium soll die Lésung fir
die Anbindung der Baderorte konkretisieren und initiiert einen Ideenwettbewerb mit
Verkehrsexperten. Gewinner: Tram-L6sung und modernes Buskonzept TIMM.

7. Parallel scheitert die Deutsche Bahn zwei Mal mit dem Versuch, die
Baderbahnstrecke stillzulegen, da ein privates Bahninfrastrukturunternehmen die
Strecke Ubernehmen mochte. Die Strecke bleibt somit im Eigentum der Bahn mit der
Verpflichtung, sie betriebsbereit zu halten. Im Planfeststellungsverfahren ist
zwischenzeitlich eine Anbindung der Baderbahnstrecke an die Neubaustrecke mittels
einer Weiche in Ratekau vorgesehen. Auch an einer geplanten Kappung der
Baderbahn noérdlich von Haffkrug (Schneiden der Trasse mittels Larmschutzwand)
halt die DB nach juristischem Druck (HL droht Klage dagegen an) nicht mehr fest und
kindigt an, die Baderbahn auch weiter in Richtung Norden (Neustadt) anzubinden.

8. Folge des Ideenwettbewerbs: Durchfihrung einer Machbarkeitsstudie der beiden
Gewinnerkonzepte mit Verkehrsexperten. Ergebnis: Beide Konzepte I0sen das
Problem nicht, da bei einem Umstieg am neuen Bahnhaltepunkt in Ratekau 50% der
Fahrgaste verloren gehen. Prasentation der Ergebnisse Anfang Juli 2026. Die
Untersuchung eines Alternativvorschlags der Region, einer ganzjahrigen und
ganztagigen umsteigefreien Direktverbindungen von Hamburg an die Lubecker Bucht
bis Neustadt i. H.; entweder Uber ein Flligelzugkonzept von RE 8 / RE 80
(Zugtrennung/-vereinigung im Libecker Hbf) oder als eigestadndige RE-Sprinter-Linie,
unter Nutzung sowohl der Neubaustrecke (im Abschnitt bis Ratekau) als auch ab
Ratekau einer optimierten, elektrifizierten Bestandsstrecke (im weiteren Verlauf via
Timmendorfer Strand, Scharbeutz Haffkrug (NBS) nach Neustadt i. H.), wurde vom
Wirtschaftsministerium abgelehnt. Die Beauftragung der Untersuchung der
Alternative durch die Region steht aus.

9. Einigkeit in der Region: Gemeinsame Positionierung der Gemeinden Ratekau,
Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Sierksdorf und des Kreises Ostholstein und der
Hansestadt Lubeck zum Weiterbetrieb der Baderbahn.

10. Das Land Schleswig-Holstein vertritt dagegen nach wie vor die Auffassung, dass eine
Anderung der Planungen zu Verzégerungen der GesamtmaRnahme fiihrt und
unwirtschaftlicher ist (siehe anliegender Mail-Verkehr zw. der Hansestadt Libeck,
dem Bundesverkehrsministerium und dem Land SH). Das Land ist daher nicht bereit,
zukunftig die Verkehre Uber die Baderbahntrasse zu bestellen.

11. Zweite Online-Petition des Aktionsbiindnisses; Stand aktuell ca. 15.000
Unterzeichnende
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12. 12. Derzeitige formale Prozesse: Planfeststellungsverfahren zur Schaffung des
Baurechts und Fortschreibung des LandesNahVerkehrsPlans mit Beteiligung der
Region.

Zusammenfassung:

Die im LNVP wiederholte Absicht des Landes Schleswig-Holstein, die Baderbahn zukinftig
nicht mehr nutzen zu wollen, hat fir den Tourismus und die touristischen Betriebe in
Timmendorfer Strand erhebliche, negative, wenn nicht katastrophale Auswirkungen.

Dies begrlindet sich insbesondere durch drei schwerwiegende Griinde:

1. Die touristischen Betriebe (alleine ca. 40 Hotels, 70 Restaurants,...) sind auf
Fachkrafte angewiesen, die nicht ihren Wohnsitz in Timmendorfer Strand haben,
sondern zur Arbeit pendeln missen. Mit der Baderbahn dauert ein Arbeitsweg ca. 12
Minuten vom Libecker Hauptbahnhof bis zum Timmendorfer Bahnhof. Ohne die
Baderbahn, mit den angedachten Bussen bzw. einem Umstieg in Ratekau verlangert
sich der Arbeitsweg auf mindestens 36 Min. Ob Busse zukunftig ebenfalls bis
Mitternacht fahren, wird offengelassen. Viele Kolleg:innen werden daraufhin entweder
auf den eigenen PKW wechseln oder ihren Arbeitsplatz kiindigen missen. Die
Arbeitgeber, die jetzt schon Schwierigkeiten haben, ausgebildetes Personal zu
finden, werden auf dem Arbeitsmarkt nicht mehr konkurrenzfahig sein.

2. Verschieden Studien belegen, dass die Fahrgastzahlen bei einem zuséatzlichen
Umstieg um ca. 50% sinken werden. Das bedeutet flr den Tourismus einen
erheblichen Verlust an Gasten und Tagesgasten. Aus Gastebefragungen in
Timmendorfer Strand des NIT wissen wir, dass ca. 10% der Ubernachtungsgéaste mit
der Bahn anreisen, somit ca. 42.000 Gaste pro Jahr und ein Verlust von ca. 20.000
Gasten. Hinzukommen erhebliche Einnahmeverluste von Tagesgasten.

3. Durch den Umstieg auf den PKW verscharft sich die Belastung des Ortes in der
bereits jetzt prekaren Verkehrssituation. Seit Jahren unterstiitzt das Land Schleswig-
Holstein die Bemuhungen der Tourismusorte, ihre Aufenthaltsqualitat zu verbessern.
Mit der Absicht, die Baderbahn aufzugeben, konterkariert sie selbst diese
BemuUhungen. Verstopfte Zufahrtsstralien, Ubervolle Parkplatze und unnétiger Park-
Suchverkehr sind die Folge. Der Imageschaden, der hierdurch ausgeldst wird, kann
monetar nicht beziffert werden.

Es ist fur uns Touristiker vollig unverstandlich, warum das Land Schleswig-Holstein
sehenden Auges diese Situation herbeifihren méchte, obwohl die Lésung des Problems auf
der Hand liegt: Die DB muss die Infrastruktur der Baderbahnstrecke sowieso in
betriebsbreitem Zustand halten, im Planfeststellungsverfahren sind dartiber hinaus die
notwendigen Weichen in Ratekau und Haffkrug vorgesehen (daher auch keine Verzégerung
des Gesamtplanungsprozesses) und das Land musste lediglich Uber seinen Schatten
springen, den Letter of Intent dahingehend zu andern, dass es bereit ist, auf der
Baderbahnstrecke auch zuklnftig den SPNV zu bestellen.

Wir geben die Hoffnung nicht auf, dass sich am Ende die Logik und Vernunft im Sinne der
gesamten Region durchsetzt.
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Husum

Husum und dem Husumer Bahnhof/ZOB kommen im SPNV/OPNV eine besondere
Bedeutung zu. U.a. liegt die Prioritat auf folgenden Themen: Marschbahn-Strecke (HH-
Husum, Westerland/Sylt) mit zuklnftigem ICE L, Knotenpunkt zum Schienennetz nach
Toénning und SPO, Schleswig/Rendsburg/Kiel, Busverkehr Stadtgebiet Husum, Kreisgebiet
NF, Richtung Flensburg, Richtung Halbinsel Nordstrand mit Fahrhafen zur Insel Pellworm
etc.

Gemeinde Friedrichskoog

Die Gemeinde Friedrichskoog ist nach Blisum die nachstgroRRere touristisch gepragte
Destination in Dithmarschen. Aktuell wurden - und in den kommenden Jahren werden — in
Friedrichskoog eine Reihe an touristischen InfrastrukturmafRnahmen umgesetzt, sodass von
einer Steigerung der Nachfrage auszugehen ist. Ein mitwachsendes Mobilitatsangebot ist
daher ein wesentlicher Erfolgsfaktor fur die Tourismuswirtschaft in Friedrichskoog. Im Kapitel
3 wird die Bedeutung des OPNV fiir den Tourismus sehr passend eingeordnet. Projekte wie
SMILE24 sind auch im Kreis Dithmarschen notwendig, um die mittelmafige bis schlechte
ErschlieBungsgulte des Kreises insgesamt nach vorne zu bringen — Friedrichskoog ist hier
mit der Guteklasse F beschrieben.

Im Weiteren sind im Entwurf des LNVP ,Malinahmen des LNVP mit Zeithorizonten und
Umsetzungsperspektiven* zusammengestellt. Wir méchten nachstehende MalRnahmen
ausdricklich aufgreifen, um die Bedeutung fir die Gemeinde Friedrichskoog zu
unterstreichen. Wir begrifien die gesetzten AngebotsmalRnahmen und sprechen uns
deutlich fur die konsequente Umsetzung der geplanten und zu untersuchenden MalRhahmen
aus:

4 MaRnahmen des LNVP mit Zeithorizonten und Umsetzungsperspektiven

4.3 MaRnahmen fiir den Ausbau von Angebot und Infrastruktur
4.3.1 Fahrplan- und KapazitatsmafRnahmen
o Gesetzte Angebotsmallnahmen: Verlangerung der RB61 nach Heide (Ersatz der
RB62) (S. 60 — Abb. 33)

e Zu planende Angebotsmallnahmen: Stundentakt der RB63 zwischen Hohenwestedt
und Heide (S. 71 — Abb. 52)

e Zu untersuchende Angebotsmaflinahmen: Beschleunigung des RE6 Elmshorn —
Itzehoe — Westerland (S. 74 — Abb. 58)

4.3.2 MaBnahmen Infrastruktur
o Elektrifizierung Itzehoe — Westerland (Marschbahn) (S. 91 — Abb. 78)

44  Weitere VerbesserungsmaBRnahmen
4.4.2 Barrierefreiheit
e St. Michaelisdonn — barrierefreier Umbau (S. 145 f.)
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Stadt Schleswig

Die Stadt Schleswig wiirde sich freuen, wenn in den ,Landesweiten Nahverkehrsplan®
aufgenommen wird, das in Aussicht gestellt wird, dass dem Stationsbetreiber bzw. die Stadt
Schleswig den Ruckkauf bzw. den Erwerb des Empfangsgebaudes Schleswiger Bahnhof mit
einer hohen Fdrderquote erméglicht wird und das Land den Stationsbetreiber bzw. die Stadt
bei der denkmalrechtlichen Ertiichtigung des Gebaudes unterstitzt. Nur unter diesen
Voraussetzungen kann dem stadtebaulichen Missstand am Bahnhof entgegengewirkt
werden. Anderenfalls wird der Bahnhof seiner Funktion als Tor zur Stadt nicht gerecht und
wirkt weiterhin gegenuber seinen Kunden abweisend. Insbesondere auswartige Besucher
der Stadt sind Uber die nicht einladende Situation entsetzt.

Wir bitten Sie, diese Punkte im Sinne der Wirtschaft, der Umwelt und der Menschen stringent
zu verfolgen.
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